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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

(S) Halterung fur eine FahrzeugtOr eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Halterung fur eine FahrzeugtOr eines Kraftfahrzeu- 
ges, die mittels eines zwischen der FahrzeugtOr and ei- 
nem Karosserieteil wirkenden Mechanismus schlieBbar 
ist» weist einen entweder an der FahrzeugtOr (1) oder dem 
Karosserieteil (6) angeordneten Zentrierzapfen (11, IV) 
auf, welcher beim SchlieSen der FahrzeugtOr (1) mit ei- 
nem am anderen Teit angeordneten Verpressteil (14, 14') 
losbar verkeilbar ist. Dadurch wird die geschlossene Fahr- 
zeugtOr zusatzlich stabiltsiert. 
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„ \. Reibschlusses sichetgesteUi werden. 

Beschreibung ^^^^j Bin fester Sitz des Zeniriettapfens im Verptessieil 

Fahrzcugtiir eincs Kraflfah«euges. die imUels e.nes zw.- J"^^ ""^^ '^^^^^^ sind. Altemativ dazu kann das Ver- 
schen der FahrzeugtUr und dnen. Ka«,sseriete.l wricenden S J- J-f^^^^^^^^^^ ^^^^^^^ ^^^^^^ 
MechanisrausschlieBbarist. „ „;~n Ln den Zentrierzapfen druckbar sein (Anspriiche 8 und 9). 
[0002] Die SchlieBmechanismen fiir Kraftfahrzeugtmen gen den ^^^^[^P j^^^^atereinenElektromotorbe- 
ind im Allgemeinen einfach aufgebaut ?S!bL seff weTcher Uber den SchlieBmechanismus der 
spielsweiseeinenSchlieBbUgel welcherane^jnem^^^^^^ Shtugrin Betrieb seabar is, (AnsprUche 10 und 11). 
Karosserieteils befestigt ,si und nut emer D'^JfaUe zusam- ™ schlieBen der Fahrzeugtur auf einfache 
menwirkt, welche in einem Schlossgehause, das iin TWkor- "^"J^™,^^ autoraadsch bctatigt werden. 
per untergebracht und bewegUch gelagert ,sl. Beim Schhe- ^^11^'^^^''^^^^ bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Fahrzeugtur verriegelt die Orehfalle — ^ ^find^g sSS rS^tandteile dir Halterung in die Be- 
SchlieBbOgel. Bei Fahrzeugen ohne "hme". ^-^ J" J SchlieBmechanismus eingebaut bzw. inte- 
brioIeU.istdiedurchdiesenSchUeBmechan.smusbew.rk e .5 ~^5^ *^^^^^ Dies vereinfachl erhebUch die Mon- 
Hxierung der Tttr an der Fahrzeugkarossene oft .ncht aus- ^^^^fj^Kng L pahrzeug, da mit dem Einbau des 
reichend fest genug um m. ^^^^^I^^r^l'^- SSmSS^us gieichzeidg die Halterung posidon.ert 
hoheren Geschwmdigkejten. ZUtteruewegungcn u 

zeugtur zu verhindern, die als unangenehm und stotend ^ m^. grfi„dungsgemaBe Halterung wird insbeson- 

empfunden werden. . . , . ^ Hpi^ hci Tabriolcls - Kraflfahrzeugen die keinen slabihsie- 

[0M3] DerErfindungUegtdaherdie AufgabezuOcunde J^^^^^^S^n aSsen - eingesetzt (^^ 13). 

licherzustellen. dass diese Zit'^*'^*fg""S«" SlS We™Merkmale. Vortdle und Einzelheilen der 

Oder nur noch in einem sehr genngen AusmaB auRreten. C J™™ ^eiden nun anhand der Zeichnung. die m sche- 

[0004] Gelost wird die gestelte Aufgabe erfindungsge^ SSteroSSgcn mehrcre Ausfuhrungsbeispiele 

mas dadutch. dass entweder an der ^'^^''g'^^^t^.J^™ ^ SiSerSrieben. Dabei zeigen 

Ka««se,ieteil ein Zentrierzapfen angeordnet v^lcher ^8'' Seitenansicht eines Personenkraftwa- 

beimSchUeBenderFahr«ugturm.te.nem^anderenTea [^l/iJ^g'^i^'^derFahrzeugtifr^ 

angeordneten VerpressteillosbarverketlbarKt. Horizontalschnitt (SchniU A-A) .m 

tenkijnnen. e^A^Vrfin fOOMl Fie. 3a einen Schnitt (Schmtt C-C aus Fig. 3) 

[0006] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- ^^^ J^^^^^^ Ausfuhrungsform gemaB F.g. 2 und 3. 

dungistderZenmerzapfe„am Karossenete.lund das^r^ 35 ^^^^'''^^'l'^^^^ Vertikalschnitt im Bereich des 

pressteil isi im Turkorper der Fahrzeugtur angeordne (An- l^^j-JXiismus der Fahizeugtfir mit einer zweiten 

spruch2).GeradedieseAnordnungkommtden«u.^.^^^^^ A^SSforder^ 

Gegebenheiten eines Kr^ftfahrzeuges sehr gut en.gegen Si l^igt ««« SeiteLisicht eines Cabriolets mit 

I0W71 D«Zentrie^Pfc"'^''"*^r''".'rinTif^ 40 SfLStKdieeinenmk6rper3undeineSeiten- 

dass er ein Zentrierteil aufwe.st. welches mit e.ner m We^ 40 ^"^'^^^1^,^'^^^ ^it einem zur Fahrzeugkarossene 

sentlichen gegengleich ausgefuhrten A"fn J--^^^^^^ jS^^den Sugfesten Seiu^nieil 6. Die FahrzeugtUr 1 

Verpressteil in Eingnff bnngbar ist (Anspruch J). Lnese gen p . ___ktrosserie iiber angedeutete Scharmere 2 

AuTgestaltung unterstutzt ein ""^^'"^'t.r^fif ITlSt SatTged^^^^^^ ist in dieser Zeichnungsfi- 

ZentrierzapfensindasVerpresste.lbeimSchheBenderFahr- bei geschlossener Fahrzeugtur 1 nicht 

zeugtur. . ^ \u^^:^ ^^hrhare SchlieBmechanismus 5, der die Aufgabe hat, die 

ramidenstumpfTormig oder dergleichen gestaltet .st (An- w^e ^^J'^'^^^y^g^^hanismus 5 weist Bestandteile auf. 

spruch4). ^ . , n_„„H «, Hie an der FahrzeuEtur, und Bestandteile, die am Seitente.1 6 

[0009] EinReibschlusszwischendenemzelnenBesUnd- so »^^^X ker in Fig. 2 dargestellte Horizontal- 

teilen der Halterung verhindert wirkungsvol etwa.ge Z^^ter- ^S^P^ dSn Fte. 3 dargestellte V^kalschnitt zeigen. 

bewegungen. Es ist daher das Verpresste.l .n e.ner Buchse ^hmtt und der ^'^^ j angeordneten Bestand- 

begrenzt beweglich gelagert und vom Zentrierzapfen gegen -.^eLthS^u's ein im'lmieren desTurkfir- 

dieBuchsenwandepressbar(AnspruchDj. ss ncrs 3 befestietcs Schlossgehause 7 und eine im Schlossge- 

[0010] BeieinerbevorzuglenAusfuhrungsformd^^^^^^ 55 P^^jJ^'f^^nter Weisf beweglich gelagerteDrehfalle*. 

dung ist das Verpressteil ein.e,l.g ""^/^^^^^^^^ Se D^hfaUe » wirk. mit einem SchUeBbUgel 9 zusammen. 

dere aus einem clasdsch verformbaren Material gefert^gt "j^^^J SchlieBbugelplatte 10 befestigt ist, die ih- 

(Anspruch 6). Diese AufhrunS wejst emen ^SJs m^dTseitenteil 6'des Fahrzeuges fest verbunden 

fachen Aufbau auf und gewahrleistet in Folge eUBli ^^Li^jjcblieBen der FahrzeugtUr Iverrastet die bewegh- 

schen Verformbarkeit des Ma^rials fur V«p««te.l « J ^^Jjf /^^^^^^ ,^ SchUeSbUgel 9. beim Offnen 

Reibschluss zwischen dem Z^n^^^P^?", ""f ^fj^ beispielsweisedurch ein BetaUgen eines an der Au- 

Sntrrteil des Zapfens bilden (Anspruch 7). Bei .ner ^-^^ n b'e^^nSbeiCabri^^^^^ 

mehrteiligen Ausfiihrung kaijn auf ^es^onders e.nft^^^^ m J ^ie durch diesen Mechanismus 

Weise die erforderliche Beweghchke.t zum Herstellen eines gen on 
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gegebene Fixierung der Fahneugtiir 1 ^^'^^^ ^^J^^^J^^l 
foLrie im Fahibetrieb. insbesondere bei hoheten Oe 

lerbewegungen der Fahrzeugliir m verhindem. Durch aie 
geS Liftndung vcgesch.agene H« wud d. 3 
Auftreten dieser ZitterbeWegungen zumindest weitgehend 

I'^t ' Bei der in Fig. 2 und 3 gezeigten Ausfuhrungsfomi 

befesdelen Zapfen 11, der, wie Fig. 2 zeigt. L-forimg bzw. i« 
SenSg ausgefuhrt isl. Wie es aus Fig. 3 und aus F.g. 
5?^Sd.ist.U. der Zapfen 11 einpy«— 
formig ausgefUhrtes. vierseitiges Zenmerte.l IJ ^"^jJl 
ches teimSchUeBen derFahBeugtUrl ,n «nem Ve^^mss 
14 das an der FahrzeugtUr 1 angeordrwt ist, verkwlbar ist. is 

VerS^^iLil 14 besteht bei dieser Ausfuhrungsform aus 
SSeTl4a.dieineinerimSchlossgehause7vorgesehe- 

'nen JSmebuchse 13 gelagert sir^. Bei d« daj^«U«n 
Ausfuhrungsform ist die einseitig offene Aufnatoebudise 
?3quaderf6r™ggestaltetundniminld,ejewej^.m\^«^ 20 
Ucten als dreiseitige Prismen geslalteten Keile "a. dje ge 
Snsam im Wesenllichen die 9"^derform^r Bucl^^ ^ 
nachbilden. auf . Die Keile 14a sind mnerhalb der Buchse 13 
«gS Se Kraft von Fedem 15. wobei fur J^«" Ke.l 14a 

Fcder 15 vorgeschen ist, in horizontaler Richtung be- 25 
weglS^ie Fede^ 15 stUtzen sich einerends am Boden e,- 
r^SnnenseiUgen Endbereich der Buc.«e 13 gebUdejn 
Aufnahme 16 ab. deien Durchm«scr g"^£^ f 
Duichmesser der Buchse 13, sodass zwischen der Aut 
nrnlTl^nd der Buchse 13 ein Absat. l*^ - Beg- 30 
Time der Bewegung der Keile 14a inneAalb der Buchse IJ 
gebfuet iS nafh innen vorspringento. die Ofihung ^r 
luchse 13 umlaufender Randbereich bUdet «r«j^'t'8 d« 
zweile Begrenzung fur den Bewegungsspielraum der K«^^ 
14a JederKeill4aistmiteinerabgesch^gtenKeifflachel8 35 

v^ehen. derart. dass die Keilflachen « ^er 14a 
zwischen sich eine mitlige, zum Zentnerteil 12 des Zapfens 
11 tonespondierend ausgestaltete Aufnahmeoffnung 20 b.l- 
lKeSl4asindslmitbezagUchihrerAusgestaltung 
auf den Zapfen U und die Buchse 13 abgesttnunt_ ^ 
[00261 Beim SchlieBen der Fahrzeugtur 1 erfolgt nun 
SurJn Eingriff derDrehfalle 8 - Schhc6buge^9 s^^^ 
dem es wird auch der Zapfen 11 rait semcm Zentnertei IZ 

Ziehen den Keilflachen ^* ,3 
nung 20 hineingefuhrt Die Seitenflachen des ZentnerteiU 
iXcken dabeUuf die RSchen 18 und beaufschlage^^ 
durch die Keile 14a innerhalb der Buchse 13 gegen die toft 
Ir Fedem 15. Das resultiert in Vferkedung bm e,^^^^ 
Reibschluss zwischen den auBeten 50 
und den Wanden der Buchse 13 und ^"^h^^'^^e" ^" 
tenflachen des Zentrierteils 12 und den Keilflachen 18 der 
SSri4t£Beweglichi.eitderKeilel4amsstd^^^ 
den zum Zentrieren des Zapfens 11 gegebenenfaUs erfotder- 

Ft?istd^^^^ SchlieBmechanismus S5 
[0QZ7j Lier in ng b umfasst daher 

SusT? wo die Drehfalle 8 beweglich bzw. schwenkbar ge- 60 
iagertll Die in dieser Zeichnungsfigurdaigeste lteAu fuh- 

rung" i einer Hallerung weist ebenfalls eine .m Schloss- 
3W7 vorgehende Buchse 13' auf, die in ttberemsum- 
ig mit jener gemaB dem vorgehenden Ausfflhrungstat- 
Trriel ouaderformig gestaltei sein kann. Innerhalb der 65 
KL^i??rhyeinteiliges VerpressUil U' beweghd, 
gSfrt, welches aus einem elastisch verformbaren M«e- 
rii beispielsweise aus Gummi oder einem Kunststoff, be- 



stehen kann und, zur Verbesserung seiner Verformbarkeil, 
It nkht gezeigten Einschnitten odfcr dergleichen ver^hen 
S Sn^Das Verpressieil 14' ist mit «ner nutugen Off- 
^ung 20' verschen, deren Bcgrenzungswand der M^|el e^ 
n« Kegelstumpfes ist In diese Aufnahme6ffnu,^g M w^rf 
Edm SchlieBen der Fahrzeugliir 1 ein Zentnertei 12 e.nes 
SenS ir eingefuhrt. Der Zapfen II kann wie be. der 
SEingsfor^i gemaB Fig. 2 und 3 als i- W^^J^^li- 
L-fBrmiges Bauteil ausgestaltet sem und auf der S»cM>eBbu 
geSKlO befestigt sein. Das Zentrierte, 12' 1st a^s Oe^n- 
S?k zur Aufi.ahmeofft.ung 20' und sormt kegelsturnpffor- 
gestaltet. An seiner Innenseite ist das Verpjessteil 14 
Zl e^ner im SchlossgehSuse 7 exzentrisch drehbar gelager- 
rSe M ^ufschlagbar. Die Nocke 23 wird insbeson- 
Ser einen Hektromotor, der nicht dargesteUt ist, b«^^ 
Sgt und der beispielsweise Ute emen jooder D^hf aUe 8 
betatigbaren Schalter 25 betrieben wtrd, sodass die Nocke 
S nafh dem SchlieBen der Tiir venkeht wird und d^V^ 
ptessteil 14- sowohl auf det. eingefutaen Za^n 11 
Lch gegen die Innenwande der Buchse 13 dmckt^Aud^ 
S steUt sich ein Reibschluss zwischen dem Vferp^^ 
14- und dem Zapfen 11' sowie zwischen dem Verpiessteil 
14'und den InnenwSnden der Buchse 13- em. 

Die Erfindung ist auf die dargesteUten Ausfiih- 
runSeisp ele nicht eingcschrankt. So ist es bc.spielsweise 
Sicr^c Buchse fbweichend. beispielsweise zyh"" 
Sh zu gestalten. Die Aufnahmeoffnung fur den Zapfen 
S'd3^ Lntrierteil des Zapfens kSnnen eben alls ande« 
Tgefuhrt werden. Es ist femer mogUch. an SteUe von v^ 
Keilen etwa zwei oderdrci Keile voraisehen. JfdemFaU 
Sla^ Verpressteil auf den Z^ntrierzapfen und die B.Kte> 
^tsprechend abzustimmen. Es ist auch n«ghch. den Zai- 
Senapfen an der Fahrzeugliir und die Buchse mitdem \fer- 
nressteil am Karosserieleil anzuordnen. 
Kl Otm^ einer weiteren, nicht dargesteUten Ausfth- 
kann vorgesehen werden. die Buchse und/o«ter 
SSf««' angesonderten, ambetrefifendenFah«eugte.lzu 
SJSenden'Tfeilen. beispielsweise einem B«- 
hause md einer Bcfestigungsplatte oder dergleichen fUr den 
Zapfen, anzuordnen. 



Patentanspriiche 

1 Halterung fBr eine FahrzeugtUr eines Kraftfahrzeu- 
ges. die mitttls eines zwischen d« FahrzeugtUr und ei- 
nem Karosserieleil wirkenden Mechan.smus schl.eB- 
bar ist, dadurch gekennzelchnet. dass entw«ier an der 
Fahrzeugtur (1) oder dem Karosseneteil (6) em ftnr 
trierzapfen (11, U') angeordnet ist, wdcher l«Hn 
SchlieBen der Fahrzeugtur (1) mit einem am anderw. 
S Sgeordneten Verpressteil (14. 14") Wsbar verkeU- 

J^Sterung nach Anspruch I. dadurch gekennzeich- 
it, dass der Zentrierzapfen (11. U') am Karossenele. 
a6) und das Verpressteil (14. 14-) im Turkorper (3) der 
Fahrzeugliir (1) angeordnet sind. 

3 Hallerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafs der Zentrierzapfen ai.."').-"^"^^- 
leil (12. 12') aufweist, welches mil einer Wesenlh- 
chen gegengleich ausgefiihrten Aufhahnieoffhung 20. 
200 im Verpressteil (14, 14') in Ejn^ff bnngbar jst 

4 Halterung nach Anspruch 1 oder 3. dadurch gekenn- 
^ichnet, dafs das Zentrierteil (12. 12-) kegeMyrami- 
den-, kegelstumpf-. pyramidenstumpffSrmig oder der- 
gleichen gestaltei ist. 1 kic A Ha 
5. Halterung nach einem der Anspruche 1 bis 4 da 
durch gekennzeichnet. dass das Verpressteil (14, 14) in 
einer Buchse (13. 13') begrenzt beweglich gelagert 1st 
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und vom Zentrierzapfcn (11. 11') gegen die Buchsen- 
wande pressbar isl. « ^ 

6. Halterung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Verprcssteil (14') cin- 
teilig ausgefOhrt ist und insbesondere aus einem ela- 
stisch verformbaren Material besteht. 

7. Halterung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Verprcssteil (14) mehr- 
teilig ausgefuhrt ist. wobei seine Teile (14a) gemein- 
sam die AufnahmeSffhung (20) fUr das Zentnerted 
(12) des Zapfens (11) bilden. , . • ^ 

8. Halterung nach einem der Anspruche 1 bis 7. da- 
durch gekennzeichnet, dass das Verpressteil (14) bzw. 
seine Teile (14a) federbeaufschlagt ist bzw. sind. 

9. Halterung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Verpressteil (14') uber 
eine drehbar gelagerte, exzenuische Nocke (23) gegen 
den Zentrierzapfcn (11') druckbar ist. 

10. Halterung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Nocke (23) Uber eincn Elektromotor beta- 

tigbarist. « , . u 

11. Halterung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Elektromotor Ober den SchlieB- 
mechanismus der Fahrzeugtur (1) betatigbar ist. 

12. Halterung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 25 
durch gekennz-eichnet, dass seine Bestandteile in Bc- 
standteile des SchlieBmechanismus eingebaut bzw. m- 
tegriert sind. 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 30 
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